




















THE PEDESIRIAN BILL OF RIGHTS

@ The ciry shall aef harm the pedestrian.

@ The arcets belang 1 all the people, and shall nav be wsirped fur
the passage sad sorape of muier vehicles

@ Powple shall have the right o fn safety; that means
pﬂihwﬂu‘hh-ﬂ-ﬁx

@ To reduce dependence oo the automabile, ity and suburbas reu-
denin shall havs the right to convenicat, clean and wife mass rans-

periation,

L ] shall be freed from the hewvy bardens of daily travel by

the oppurtunkcy w live wrar their places of work

® Urbap rosidenty shall bave plentiful and geneross open public
places—outids of parka—for gathering and ceremanien

@ Podestrians shall have the i bresthe clesn air an dtreets, (ree
af the barmiul furnes of

@ Sizndiog revm o city streen thall cod by providing benches
hmﬂm M

@ The sounds of buman valors shall replace vehicalar noise on cry
sreets

@ Concern fur the welfary of pedestriass shall exiend w the surface
under [oot—with paving congenial for walkiag—and shall include
buman-scale street farmituee mnd sigos

@ Urhon man shall have the right to experience trees, plants sod
Mewers aloag ciry wreems

Im#uﬁkhmﬂ#dh“m

Kontinuitat in

der Konvivialitat

Die FuBgingerstraBen und Platze von heute sind
die Verwirklichung der widerspriichlichen Visionen
der 1970er-Jahre. Da Stadtplanung der Psychologie
folgt, wurde die humanistische Sprache der Freiheit
und der Selbstverwirklichung von der positiven
Psychologie abgelést, mit ihrer Betonung auf Gliick
und Zufriedenheit. Doch genauso wie die psycholo-
gische Begriindung fiir urbane Interventionen sich
nicht verindert hat, sind auch die Verfechter des
Prinzips ,,StraBen fiir Menschen™ nach wie v
selben. William H. Whyte ist heute wie dz

ungste Stral3eninter-
reten Empfehlungen

beruflich®n Karriere arbeitete Gehl mit seiner Frau,
der Umweltpsychologin Ingrid Gehl,
bei Forschungsprojekten zusammen,

die jenen von William H, Whyte
shnelten. Die erste StraBenschlieBung,

bedingungen, um das Leben im &ffen
zu beobachten. Diese lieferte thm d
gebnisse zur Rechtfertigung wej

oe Referenz fiir stadtplanerische Ansatze,
enen FuBginger und Fahrrider im Zentrum
stehen. In dem MaBe wie Gehls Konzepte in der
ganzen Welt angewendet werden — nicht nur New
York, auch London, Melbourne, Moskau, Istanbul
und Chongqing gehoren zu Gehls Kunden der
letzen Jahre — haben sich Argumente fiir konviviale
StraBen zusammen mut Visionen der guten Stadt
weiterentwickelt. In etnem vor wenigen Jahren
erschienenen Buch vergleicht Gehl eine gute Stadt
mit einer guten Party. Die Menschen, die sich in der
Stadt aufhalten, werden als ,,Giste” beschrieben.”

F Simon Breines, Pedestrian Bill of Rights / FuBganger-
Charta, 1974.

Excerpt from The Pedestrian Revolution: Streets Without Cors
by S. Breines and William J. Dean, copyright ©1974 by Simon
Breines ond William J. Dean. Used by permission of Vintage
Books, an imprint of the Knopf Doubleday Publishing Group, a
division of Random House LLC. All rights reseryed.

11 Gehl 2010: 147.














